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Erine Einzelradaufhanguirg bed Fanrzeugen tmrter 
Verwcruduoiig edner Gum in i fcderung i«st <au sich be- 
karni't. Hierbai i'st <Lic Anordnung in der Weise 
getrofran, diaB d>as Federungselement ednenseits mit 
5 einem relativ zum F ah rzeug ralimen hohenunveran- 
derlichen Teil, und andcrerseits in it einem als 
Schwinghebel ausgebildetcn Teil einer Radaufhan- 
gung verbunden ist. Der Schwingzapfen des 
Schwinghebels, der in dem nohenunveranderlichen 

io Teil schwenkbar gelagert und koaxial zu dem 
Federungselement angeordnet ist, greift frei durch 
das Federungselement hindurch und ist iiber eine 
Verzahnung mit einer auf eine St irnseite des 
Federungselementes aufvulkanisierten Metal !<schei:be 

15 verbunden, so dafl das Federungselement auf 
Torsion beansprucht werden kann. 

Diese befcannte Kanstrulci/ion, bei der das Fede- 
rungselement tund die Lage rung des Schwdurgzapfens 
des Scbwinghebeils nebeneinander angeordnet sind. 



fuhrt aiber zu eimer relativ groflen Baulange der 20 
Raidaoifhanguaig, ztunxaJl hier audi noch die Raidachse 
senkrecht zttr Achse ides Federungseliementes vor- 
gesehen mt. 

Im Gegensatz faierzai soil nun madi der Erfindung 
der Schwiiingzapfen des Scnwingtiebels innerhalb 25 
eines *au : f Torsion beanspmchten Federungs- 
elementes gelagert sedn, wobei in an isich !belcaraiter 
Weise das Einzelrad sich auf einem frei tragenden 
Zap fen des Sdrwioghebels befimden -soil und -die 
Adbse dfes Raidizrapfens parallel zur Scbwin-gzapfen- 30 
aobse Megt, wod-urch sich eine -weserrtlieh eirtf achere 
und gedrangtere Bau»weise erredchen laBt. 

Der Umsfcand, dafi nun das Federungselement er- 
finidamgsgemaB sich anif dem Schwingzapfen ab- 
stutzen soil, 'bat zur Folge, daB das Federungs- 35 
element bei seiner Beansprmchung auf Torsion nach 
innen nricht au&weachen kann. Dais Federungs- 
element (kaaio da/he? einfadh ails Gumminohlzyliruder 
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auSgefciddet serin, wahrend es -bed der bekannten Kon- 
struktion, 'bei -welcher der Schwingzapfen auBeribalb 
des Federungskorpers gelagert .fet, aus Festigkeifcs- 
griinden drieser Federungskorper aus em«an Gtummi- 
5 korpex mit trapezformigem Ouersehnitt besteht. 

Das bed der ernuidungsgemaBen Anordnung ver- 
wendete Federungselenient ist aiber nicht nur ein- 
facher bm Auflbau und ndimnrt nicht rrnr weniger 
Raurm 'ki Anspruch, sondern audi seine Wirkungs- 

10 weLse ist techni.sdh wirkungsvoller, wedl srieh die von 
einer Sfcirnflacne (her eingeleitete und an der anderen 
Stirnnadhe aibgefaingene Torsionsbeansprudhung 
zwianglaufig ibei dem duiroh dde Bauart uber-all 
gleiahen Kreisnmgquerscrmi'tt auf die gauze Lange 

15 des Federungselementes eindeutrig auswirken tmuB. 
ZuCTmimenfassend besreht der tedhnische Fort- 
sdhrriifct der erfindiungsgemafien Anordnung vorzugs- 
wei : se darifn, daB das Federungselement bei gleieb- 
zei tiger Abstiitzung seiner Innennache serine Be- 

20 .lastung von der Stirnseite, umd zwar rin seiner Um- 
fangsrichtung erfahrt, und daB das Abfangen der 
mlchit duxch die WerfcstofFdampfung des Feder.ungs- 
elementes vemichteten Krafte in der gieichen Weise., 
jedoah aiuf der enstgegengeseteten Seite des Fede- 

25 rungselementes erfolgt. 

Fin Ansfunrangsbeispiel des Erfindungsgegen- 
standes wrimd rim folgenden an Hand der Zeiohnung 
naiher besdhrrieben. 

Znr fedem-dlen Dagenung des SdhwiinghebeLs 1, der 

30 auf einem Radzapfen 2 ein niclht dargestellites Rad 
tragt, drient ein GumniiinoMzyMuder 3, auf dessen 
StirnseLten je eine Stahilscheibe 4 -und 5 fest auf- 
vuifeanasriort ist Die Stanilsdheilben 4 und 5 S'kud auf 
ibrem Unrfiang unit Gewiimdebef estigungslodiern und 

35 gegebenenfadls audi noch mrit Sti-rnverzainnungen 
versehen. Der 'Gunimihohlzyl'kider 3 -ist iiiber eine 
Lager boictee 6, dlie mdit einem in der Zeidhnung* irur 
angedeuteten Teil 7 des raidht naher d'argestell'ten 
Falhrzeugrafliuiens fest venhunden dst, ohne wertere 

40 H-aftoni'ttel od. dgfL so wait aufgeschoben, daB die 
Stanlscheilbe 5 auf die gegeJbenenfadils -mit einer Ver- 
zahraung versehene S'trimseifte eines Befestrigungs- 
flanisdbe&S der Lageribudhse 6 auftrrifft. Naohidem 
die StaWsdheibe 5 und der Befestrigungsflansch 8 

45 miieinanider versdbraubt sand, wkd der Schwing- 
zap fen 9 des Sohrwringhdbels* 1 so weit dn die Dager- 
•buchse 6, «zwedkmafiig unter Zwischenjscbaltung 
einer weitercn Buebse 10 iaus einem Dagerrnietall, 
eingefuihii't, so dafi nun auch der gegebenen falls eine 

50 Stitrnverzahoiung >au'fweisende Sdhwinghebelflanseh 
1 1 mit der S'taMscheibe 4 vensabraulbt -werden kann. 

Vom Laufrad iiber den Schwing'tbeibel 1 auf den 
FahnzeugxTaJlimen ii'bertiiagene Krafte werd'en nun 
uber Flansch 1 1 , «drie S tahlsdheilbe 4, den «auf Torsion 

55 beansprudhten Gnimmiho'hil'zytimder 3 und iiiber die 
Stafli'lischeibe 5 :auf den Flansdh 8 der Dager'budhse 6 




weitergeleitet. Hierbei wird der Gummihohlzylin- 
der 3 auf -seiner I-rmenifladhe von der AuBenfl ache der 
Dagerbudhse 6 gefuhrt nod albgestutzt; auf seiner 
Aui3enmi'an*eilflacherist der Gumniiiihohlzylinder 3 da- 60 
gegen weder gefuhrt nooh abgestutzt. 

PATE NTANSP RUCHE: 

1. Gunwnafaderung fur eine Erinzelradaiuflhan- 65 
gung bei Fanrzeugen, insbesondere Kraftfabr- 
zeugen, bei welcher dias einerseits mit einem 
Sdlnwingarm, andererseits mit .einem ndcht 
'hohenveranderlrichen Teil fest verbundene 
Gumnuifederunjgiselement auf Torsion bean- 70 
aprucht -wird, daduTCh gekennzeichnet, daB der 
die Scfowingachse des ScriAViingbebels bildende 
Adhszapfen rin seiner ganzen Lange aiusscihlieB- 
lich rinnenbadib des Gummifederungselementes 
geliagert ist, und dafi in an srich bekann»ter Weise 75 
dasEinzelrad auf dem frei tragenden Zap fen des 
Sohwringhebels sich benmdet. 

2. GniTrurai'federung' nach Ansprudh 1, dadurch 
gekennzeicihnet, daB ails Federungselement ein 
von seiner einen Stiirnflache in Um fang's rich-tung 80 
auf Torsion ibeansprachter Gumimindbl'zyljinder 

(3) vorgesehen ist, der auf «seinen beriiden Stira- 
flachen fest aufvulkanisiierte, mit Gewrinide- 
befestigungslochern versehene Stahlscheiben 
(4 und 5) tragt, wobei der Gummihohlkorper auf 85 
diie AuBenzyl'inderflaohe einer <am Fahrzeug- 
raihmen fest angeordneten Lagertbuchse (6) eines 
Sdhwrnigihelbeilts (1) ohne Haftmrittel od. digl. so 
aufgesdhoben wind, diaB die eine Stahischeibe (5) 
mit einem Befesitigungisflanseih (8) der Lager- 90 
ibuchse (6) fest vertbunden wrind und der in dem 
Innenraum der Lagenbucihse erinigebnacbte 
Sebrwingzapfen (9) d-es Sonwringhebels derart 
eingesdhoben -wird, daB der Befestigungsflansch 
(11) des Schrvviinglheibels mit der S*aMscheilbe (4) gs 
des Giummaili'olhlzy lindens rin meehanrisch feste 
Veribindung gebracht 'wrind und daB bei Be- 
iansprnidhung -auf Toxsiion in Ibeiden Um fangs - 
nicJbtnHi'gen siich der Guimm«i!hoMzylinder (3) mat 
seiner InnJemm antel fl ache auf diie AuBenzylinder- 100 
flaoheder Lagerbudhse (6) aibstutozt, wahrendder 
GumimiMioiiilzydrimder ^hrierbei mit seiner Auflen- 
mantelfladhe mieht gefuhrt oder sonstwie ab- 
gestiitzt wird. 



Angezogenfe D rucks dh ri f ten : 
Zeitsahraft »Autooar« vom 27. Mai 1949, S. 490, 

Aufsaitz: »A Rubber Suspension Unrit« ; 

Scfrri'f ttumsstefle : 3> ATZ Automobijtechnische 

ZeitschTiifft« 3 1939, Heft 12, S. 326, 327, insbeson- 110 

dere Bild 5 'bis 8 ; 

franzosis<jhe Paten tscbnif t Nr. 805 043. 
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